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• OSD Türk Otomotiv Sanayiinin Avrupa Birliği Yeşil Mutabakat Hedeflerine 
Ulaşması Projesi kapsamında 24. Uluslararası Otomotiv Geri Dönüşüm 
Kongresi’ne OSD adına toplam 2 kişi katılım sağlamıştır.

• Kongreye ağırlıklı olarak otomotiv geri dönüşüm firma temsilcileri, otomotiv geri 
dönüşüm makineleri satışı yapan firma temsilcileri olmak üzere, otomotiv geri 
dönüşüm ekosistemindeki dernekler ve kuruluşlar ve OEM’ler olmak üzere 30 
ülkeden yaklaşık 265 kişi katılmıştır.

• Genel olarak dünya genelindeki otomotiv dönüşümü mevzuatı, ağır araçlar ve 
motosikletlerin geri dönüşümdeki durumu, genişletilmiş üretici sorumluluğu ve 
döngüsellikteki önemi, döngüsel araç pasaportu, parçaların yeniden kullanımı ve 
çevresel etkileri, plastik parça geri dönüşüm hedefleri ve otomotiv geri dönüşüm 
teknolojileri ve inovasyonları üzerine konuşmalar gerçekleşmiştir. 
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Genişletilmiş Üretici Sorumlulukları (EPR)
Döngüsellik Etkileri

• Belçika’da gerçekleştirilen 1 yıllık 
ÖTA geri dönüşümü, 234.000 ton 
CO2 salınımını önlemektedir. Bu 
da yaklaşık 11.7 Milyon ağacın bir 
yılda absorbe ettiği CO2 miktarına 
denk gelmektedir. 

(1 ağaç = ortalama 20 kg of
CO2/yıl)

• Araç geri dönüşümü, aracın neredeyse tamamını (%98) kapsadığı için çok önemli 
çevresel ve ekonomik olumlu etkileri bulunmaktadır. Geri dönüşümün;

➢ %23’ü ikinci el parça,

➢ %71’i geri dönüştürülmüş malzeme,

➢ %4’ü enerji kazanımı 

olarak kullanılmaktadır.
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• ÖTA mevzuatının getirdiği hedefleri sağlamak için döngüsel bir otomotiv geri dönüşümü prosesi sağlamak 
için yapılan iş birlikleri ile kapalı devre (car to car) çözümler geliştirilmektedir. 

• Bu çözümler ile %30’a yakın plastik ve %95’ten fazla alüminyum geri dönüşümü elde etmek mümkün.

• Ayrıca farklı parçalarda reman ile %30 daha az parça maliyeti ve %50 daha kısa teslim süresi avantajı 
sağlamak mümkün.
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• Ülkelerin AB ÖTA Direktifini ulusal mevzuatlarına nasıl 
uyarladıkları önemli bir nokta olarak öne çıkmaktadır. 
Örneğin Fransa’da, geri dönüşüm tesislerinin toplama 
merkezi ile anlaşma yapma gerekliliği ile ÖTA süreç 
yönetiminin komplike hale geldiği ve sürdürülebilirliği 
konusunda endişelerin olduğu aktarılmaktadır. Sürecin 
komplikasyonu sebebiyle illegal dönüşüm tesislerinin 
artmasından endişe edilmektedir. 
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• Yeni parça sayısının az olması, CO2 emisyon azaltımı, 
sürdürülebilirlik ve çevresel kazanımlar ve daha düşük maliyetler 
için kullanılmış orjinal parçalara talepler yükselmektedir.

➢ Örn: Kullanılmış araç parçaları %78 daha az CO2 emisyonu 
salınımı sağlamaktadır.

• Bu kapsamda kurulan tüm ekosistem ile çalışan firmalar, doğru 
yeniden kullanılacak parçaya doğru zamanda hızlı ve kolay bir 
şekilde ulaşılmasını sağlamaktadır.

• Bu firmaların ağında;

➢ Sökücüler
➢ Nakliye ve Çekme
➢ Yeniden Üretim
➢ Atölyeler
➢ Jantlar ve Lastikler
➢ Hurda ve Metal
➢ Pil Geri Dönüşümü

firmaları yer almaktadır.
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• Plastikler, metallerden sonra araçlarda kullanılan ikinci en yoğun 
malzeme olup, kullanımı her geçen yıl artmaktadır.

• Otomotiv sektörü plastik talebinin yaklaşık %10'unu 
oluşturmaktadır. (3. sektör)

• Plastikler araç ağırlığını azaltarak, daha düşük yakıt tüketimi ve daha 
az CO2 emisyonu salınımı sağlamaktadır.

Kullanılan farklı yöntemler ile ÖTA’dan 
gelen plastiklerdeki polimerlerin 
birçok alt çeşidine ayrıştırılması 
yapılabilmektedir.

• Yeni ÖTA Taslağı ile, güçlü doğrulama ve izlenebilirlik mekanizmalarıyla
yeni araçlardaki plastikler için iddialı geri dönüştürülmüş içerik
hedefleri verilmektedir. 

➢ Yeni araçlarda en az %25 geri dönüştürülmüş plastik içeriği 
olması (Yürürlüğe girdikten 6 yıl sonra)

➢ Yeni araçlarda en az %6,25 ÖTA’dan gelen geri dönüştürülmüş 
plastik içeriği
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Genişletilmiş Üretici Sorumlulukları (EPR)
Döngüsellik için Araştırmalar

• Ham madde ihtiyacını ve sera gazı 
emisyonlarını azaltmak için 
Almanya’da kamu destekli yapılan 
araç döngüselliği projesi 
kapsamında 10 farklı başlık 
altında kullanılan araçlar ve 
ölçümlere yer verilerek tüm 
başlıkların olumlu ve olumsuz 
sonuçları paylaşılmıştır.

• Yapılan tahminlerde, bir çok 
başlıkta sera emisyon gazının 
azaldığı görülürken, bazı olumsuz 
durumların ise ters etki 
yapabileceği ama toplamda sera 
gazının azalacağı öngörülmüştür.
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EGARA- AVRUPA OTOMOTİV GERİ DÖNÜŞÜM DERNEKLERİ SUNUMU
ATF (YETKİLİ SÖKÜM TESİSLERİ)

ATF'nin Genelge Taşıt Yönetmeliğindeki Rolü

Yeni Yönetmeliğin yükümlülükleri, döngüsel bir sonuç için hem ATF hem de OEM'in performansını ve işbirliğinin gerekliği anlatılmıştır.

EGARA - Avrupa Otomotiv Geri Dönüşüm Dernekleri Grubu (1991'den beri)
▪ Danimarka, Norveç, İsveç, Finlandiya, İngiltere, Fransa, Polonya, Hollanda, Estonya, İsviçre, İspanya, İtalya, Yunanistan, Belçika
▪ Bağımsız söküm dernekleri
▪ Eşit şartlar
▪ Hükümetler, AB, paydaşlar vb. nezdinde lobi faaliyetleri
▪ Bilgi, deneyim ve en iyi örneklerin değişimi

ATF'lerin Yeni Yönetmelikte Önemli Bir Rolü Var
EGARA;
▪ ELV'leri topluyor ve kabul ediyor ve yeniden kaydediyor (COD);
▪ ELV'yi tehlikeli atık olarak alıyor ve tehlikeli atıkları ELV'den ayırarak ilk faaliyet olarak kirliliği giderme işlemini gerçekleştiriyor.
▪ Malzemeleri yeniden kullanmak ve geri dönüştürmek için malzemeleri söküyor.
▪ Yeniden kullanım için parçalar satıyor.
▪ Yeniden üretim için çekirdek olarak parçalar satıyor.
▪ Kamyon ve motosikletlerin sökülmesi halihazırda gerçekleşen uzmanlık alanlarıdır.
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EGARA- AVRUPA OTOMOTİV GERİ DÖNÜŞÜM DERNEKLERİ SUNUMU
ATF (YETKİLİ SÖKÜM TESİSLERİ)

Bir ELV örneği ELV’lerin örneği EELV’lerin örneği

Kirliliğin azaltmanın örneği

Malzemenin yeniden kullanımı Parçaların yeniden kullanımı

Malzemeler hakkında;
▪ Birçok durumda malzeme bertaraf işlemi zaten ticari bir temelde yapılıyor: Bir pazar var.
▪ Yeni Yönetmeliğin daha fazla malzeme bertaraf etmeyi öngörmesi bekleniyor.
▪ Geri dönüştürülmüş içerik yeni bir pazar yaratacak mı?

Yeniden kullanım için parçalar, yetenekli mekanik personel tarafından ELV'lerden çıkarılır;
• Arabalar karmaşık bir şekilde inşa edildiği için süreç karmaşıktır.
• Parçaların değerlendirilmesi gerekir.
• Parçalar dijital bileşene sahiptir.
• Parçalar, bir pazar olduğu için çıkarılır.
• Kullanılmış parçalar %80'e kadar CO2 tasarrufu sağlar(!).
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EGARA- AVRUPA OTOMOTİV GERİ DÖNÜŞÜM DERNEKLERİ SUNUMU
ATF (YETKİLİ SÖKÜM TESİSLERİ)

Yeni Yükümlülükler Hakkında;

Bir araç döngüsel olmalıdır; 
▪ Geri dönüştürülmüş içerik hedefleri, üreticiler için yeni yükümlülükler anlamına gelir.
▪ ATF'ler temiz geri dönüştürülebilir mono akımlar üretmek için donatılmıştır.
▪ ATF'ler bunu en düşük maliyetlerle yapabilir.
▪ ATF'ler bunu verimli bir şekilde yapar (kaynakta ayırma ve hacim oluşturmak için organize etme) 
▪ ATF'ler, hiçbir teknik daha iyi iş yapmadığı sürece işi yapabilir.
▪ EGARA, OEM'lerle işbirliği yapmaktan mutluluk duyacağını belirtmiştir.

Araçtaki malzemeler-1 Araçtaki malzemeler-2 Araçtaki malzemeler-3

Koşul-1
• ATF'lerin malzemelerin nerede olduğunu bilmesi gerekir (kodlama ve bilgi);
• Malzemelerin çıkarılması gerekir (diğer malzemelerden ayrılması ne kadar kolaysa ve ne 

kadar büyükse, o kadar fazla malzeme çıkarılabilir);
• Toplamanın organize edilmesi gerekir (hacim önemlidir);
• Bir pazar gereklidir (malzemelerin değeri, çıkarma ve toplama maliyetlerini karşılamalıdır);
• En kötü durum, belirli malzemeler için maliyetlerin tazmini anlamına gelir.

Koşul-2
• Arabalar daha karmaşık hale geldikçe geri dönüşüm için tasarım önemli olacaktır.
• Geri dönüşüm için tasarım: 
• Malzemelerin yeniden kullanımını kolaylaştıracaktır (daha ucuz); 
• Daha yüksek oranda malzeme yeniden kullanımına (daha yüksek hacim) yol 

açacaktır; 
• Yeniden kullanım için daha temiz malzemelere (malzeme mono akımları) yol 

açacaktır.

Sonuçlar
▪ OEM'ler döngüselliği mümkün 

kılmada önemli bir rol oynuyor.
▪ ATF'ler bu işe hazır.
▪ ATF'ler en kolay ve en ucuz çözüm 

olacak.
▪ ATF'ler yeni planlarda sorumluluk 

almaktan mutluluk duyacaktır.
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✓ 1956 yılında kurulmuş bir aile grubudur. 2000’li yıllarda şekilde değiştirmiştir.

✓ Her yıl milyonlarca ton geri dönüştürülmüş malzeme üretmektedir. (Çelik, Bakır, Alüminyum, Pirinç, Paslanmaz Çelik, Çinko vb.)

✓ Toplama, ayırma, geri dönüştürme, geri kazanım faaliyetleri aracılığıyla günlük atıkların döngüsel ekonomiye aktarımını sağlamaktadır.

✓ Döngüsel ekonomi ile enerji tasarrufu sağlar ve CO2 emisyonlarını azaltır.

DERİCHEBOURG TESİS ZİYARETİ
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ELV GERİ DÖNÜŞÜMÜ

 28 parçalama tesisi

 177 ATF

 Gelişmiş sıralama için parçalama sonrası 
teknolojilere sahip 10 tesise sahiptir.

 650.000 ELV kurtarılmıştır.

Kapalı devre plastik geri dönüşümü için 
OpMobility ile ortaklık yapısı bulunmaktadır.

 Malzeme geri dönüşümü ve enerji geri kazanımı 
hedefine ulaşmayı hedefleyen 5 SRF üretim 
hattına sahiptir.

DERİCHEBOURG TESİS ZİYARETİ

 44 Parçalayıcılar

 700 Araç

 620  Yüklenici-Kürek-Vinç

 25.000 Atık Konteynırı

 105 Kesme- Düzleştirme Presleri
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ELEKTRİK KABLOLARININ GERİ DÖNÜŞÜM AŞAMALARI

DERİCHEBOURG TESİS ZİYARETİ
BAKIR KABLO GERİ DÖNÜŞÜM TESİSİ



DERICHEBOURG TESİS ZİYARETİ
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SONUÇ

Sorunlar ve Hedefler:

Döngüsel Tasarım: Mevcut yasalar, araçların daha iyi ortak tasarımına veya geri dönüştürülmüş malzemelerin kullanımının artmasına yol 
açmadı. Tasarım ve üretimi döngüselliğin eksikliği söz konusu olup döngüsel hale getirilmelidir.

Geri Dönüştürülmüş İçerik Kullanım: İthal hammaddelere yüksek bağımlılık söz konusudur. Otomotiv endüstrisi, birçoğu (elektrik motorları 
için nadir elementler gibi) ithal edilmesi gereken çok miktarda hammadde tüketmektedir. Yeni araçlarda plastik, çelik, alüminyum ve CRM'lerin 
daha fazla geri dönüştürülmüş içeriğini kullanılmalıdır. 

Daha İyi Geri Dönüşüm: Geri dönüşüm kalitesini iyileştirilmeli ve değer korunmalıdır. Ömrünü tamamlamış araç atıkların geri dönüşüm 
kalitesi düşüktür. Düşük kaliteli hurda çelik, malzemelerin yetersiz ayrılması, düşük plastik geri dönüşüm oranları söz konusudur.

Daha Fazla Aracı Kapsama: Araçların 1/3’ü kütlesel olarak düzenlenmiyor. Kamyonlar, motosikletler, otobüsler mevcut kullanım ömrü sonu 
araçlar kuralları kapsamında değildir. Kapsam motosikletleri, otobüsleri, kamyonları ve römorkları da kapsayacak şekilde genişletilmelidir. 

EPR (Genişletilmiş Üretici Sorumluluğu): Zayıf yönetim ve iş birliği söz konusudur. Üreticiler ile geri dönüştürücüler arasında mali hesap 
verebilirliğin eksikliği ve yeterli işbirliğinin olmaması söz konusudur. Toplamayı artırmak, atık işlemeyi iyileştirmek ve iş birliğini geliştirmek için 
uyumlu teşviklerin sağlanması gereklidir.

Daha Fazla Toplama: Araçların 1/3’ü kayboluyor. Her yıl yaklaşık 3,5 milyon araç AB yollarından iz bırakmadan kayboluyor ve ihraç ediliyor 
veya yasadışı olarak elden çıkarılıyor. Araçların kaybolması önlenmesi için daha fazla toplanmalıdır.
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